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Infraestructuras

Francia libera el corredor y deja en
evidencia al gobierno espanol

El gobierno de Hollande autoriza el trazado de doble via para mercancias y pasajeros entre
Perpignan y Montpellier y deja como gran tapén los tramos entre Valencia y Tarragona
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Francia libera el corredor y deja en evidencia al gobierno espanol

J. SIERRA | VALENCIA El gobierno
francés ha dado luz verde al trazado del
tramo ferroviario entre Montpellier
Perpignan, una obra que supondra el
acceso directo desde Barcelona po
Lyon al corazéon de Europa y la
posibilidad de conectar al este con las
economias del antiguo «telén de acero» y de los Balcanes, segun desvel6 ayer el
secretario autonomico de Vivienda, Infraestructuras y Ordenacion del Territorio Josep
Vicent Boira.

El secretario autondmico, que intervino como ponente en la jornada «El Corredor
Mediterraneo. Eje de oportunidades», organizada por la Xarxa Luis Vives de universidades
del arco mediterraneo, explicd que Francia ha desbloqueado «el tramo que mas nos
interesaba, porque se habia convertido en un cuello de botella de aproximadamente 150
kilbmetros. En 2019 habra una infraestructura en condiciones que deja al tramo Tarragona-
Valencia y al Gobierno de Espafia como protagonistas y responsables Unicos ante Europa
del penultimo talén de Aquiles del corredor mediterraneo».

Boira subrayo que el Gobierno francés destinara a 150 kilbmetros de via mixta (pasajeros y
mercancias) con un ancho de 70 a 120 metros de plataforma y dos estaciones, 5.520
millones de euros, «cuando aqui se estan dando cifras de 50.000 millones de euros como
excusa y que son totalmente irreales». «Dan ganas de decirle a Francia: hagame los 150
kilbmetros que hay a Vinards y por un poco mas lléveme usted a Tarragona», declaro.

El secretario autonémico dijo también que la decision francesa «mete mas presion al
Gobierno espanol, cada vez mas aislado en su continua penalizacién al corredor».

Boira admiti6 que entre las comunidades afectadas por los retrasos y desplantes
inversores hacia el corredor mediterraneo nadie sabe excepto el ministerio de Fomento
qué obras ha pedido el Gobierno a Europa para que tengan una financiacion prioritaria.

«Los resultados del primer informe han sido claramente favorables al corredor atlantico.
Entendemos que si solo ha presentado proyectos para un trazado su intervencion ha sido
claramente sesgada», manifesto.

Por su parte, el presidente de la Generalitat, Ximo Puig, que inaugurd la jornada junto al
rector de la Universidad Politécnica de Valencia, Francisco Mora, destacé la importancia
de que el «corredor del conocimiento» que representa la Xarxa Luis Vives,21



universidades de Espafia, Francia, Andorra e ltalia, se sume a la reivindicacion del
corredor mediterraneo de infraestructuras.

Puig recordé que siempre ha encontrado «mas apoyo en Bruselas que en Madrid» y
anuncié que pedira al nuevo Gobierno una politica de infraestructuras que deje de regirse
«por intereses partidistas alejados de la ciudadania». El corredor es un proyecto
«estratégico para la economia de Espafia, y no solo de la Comunitat Valencianay.

El «clamor» de esta reivindicacién, subrayd, es desde ayer un poco mas ensordecedor con
el apoyo de las universidades y dijo que el Gobierno deberia comprender de una vez que
Espafia «no nace y acaba en Madrid».

Una realidad ignorada en Madrid desde 1963

El presidente de la Autoridad Portuaria de Valencia, Aurelio Hernandez y Josep Vicent
Boira rescataron un informe del Banco Mundial de 1963 para el Gobierno de Espafia en el
que le aconsejaban construir una autopista en el mediterraneo,la actual A-7,. El Gobierno
respondio que veia «sumamente dificil el poder apreciar las ventajas econdémicas» de la
infraestructura. Boira dijo que esta posicion era «muy similar» a la actual y se pregunto
donde estaria la C. Valenciana y de Espafa si el Gobierno de entonces hubiera ignorado
esta recomendacion.
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